
车辆停放 区域划档

停车收费，与老百姓的生活息息相关，一直是老百姓十分关
心的话题。根据 7 月 8 日刚启用的通知，记者获悉，凯里市将机动
车停放区域划分为一类区域、二类区域和三类区域。

“小型车在一类区域按每小时 2 元/辆收费，24 小时最高不超
过 30 元/辆；二类区域每小时 2 元/辆，24 小时最高不超过 24 元/
辆；三类区域每小时 2 元/辆，24 小时最高不超过 20 元/辆。”凯里
市发展和改革局价格科科长李叶兰介绍，中大型车按照一类区域
每小时 5 元/辆，24 小时最高不超过 60 元/辆；二类区域每小时 4
元/辆，24 小时最高不超过 50 元/辆；三类区域每小时 3 元/辆，24
小时最高不超过 40 元。

除此之外，通知中针对智能化立体车库的停车收费标准也作
了规定。智能化立体车库只能停放小型车，收费按一类区域每小
时 5 元/辆，24 小时最高不超过 60 元/辆；二类区域每小时 4 元/辆，
24 小时最高不超过 48 元/辆，三类区域每小时 4 元/辆，24 小时最
高不超过 40 元/辆。

那么，市民也比较关心，城区一、二、三类区域是怎样划分
的。凯里市车位服务中心主任杨林松介绍，一类区域是指以大十
字为中心，向东至文化南路、文化北路；向北至营盘东路、营盘西
路；向西至清平南路、清平北路；向南至宁波路等道路合围成的区
域（不含以上道路）。二类区域是指以一类区域外围道路向外扩
伸，向东至商贸街、环城东路；向北至凯运大道、环城北路、西门
街；向西至光明大道、环城西路、永丰南路；向南至迎宾大道等合
围成的区域（不含以上道路）。三类区域是指上述一类、二类区域
以外的我市辖区外围其他区域。

“小型车辆在凯里道路临时泊位停车将实施阶梯收费，即第
一小时 3.00 元/辆，第二小时 4.00 元/辆，第三小时 5.00 元/辆，超过
三小时后按每小时 5.00 元/辆累计收取。”杨林松介绍，全天道路
准停泊位收费时段为 7：00-22：00，其余时段不收费。

这意味着晚上 10 点以后到第二天早上 7 点之间，市民可免费
在准停路段停车，满足周边居民夜间停车刚性需求。同时，小型
车辆在凯里道路临时泊位停车实行阶梯收费的制度可以有效避
免长时间占用停车位，盘活区域停车资源，有利于城区交通畅通。

凯里：停车阶梯收费来了，你怎么看？
○ 黔东南州融媒体中心记者 杨玲 王珺 李林果

随着城市的快速发展，各大城市机动车保有量迅速增加，特别是主城区范围
内停车资源供需矛盾日益突出，交通拥堵和“停车难”越来越成为市民出行的难
题之一。

于是，各地通过临时停车收费，利用价格杠杆引导车主“短停快走”，从而提
高道路停车位的使用率，最大化利用道路资源，避免长时间占用道路停车位的
行为，缓解交通压力，维护机动车停放秩序，引导市民绿色出行。

近日，凯里市发改委发布了《关于凯里市机动车停放服务收费管理细则》的
通知。该通知明确，今年 7 月 8 日起，凯里市机动车辆停放服务收费标准正式启
用，原收费项目收费标准自行作废。

针对调整后的停车服务如何收费、涉及的范围是哪些等问题，本期《事大民
捕》进行了调查采访。

道路停车 一位难求

“走，找几个同学大伙儿聚一聚！”“打车去！停车位不好找。”
一到下午下班高峰期，无论是下班回家还是赴约聚会，停车问题
都成了首要考虑。

市民李小姐表示，除非路程较远，否则宁愿选择打车出行，“有
时，到了吃饭的地儿，找停车位都要转几圈。最后，把家人送到了
又跑回家停车，一来一去，浪费时间。”

“蝴蝶谷附近的临时停车位很紧张，停在超市收费划不来，路
面车位又少。”同样，每周送小孩到培训班打球的王先生也为停车
感到苦恼。

近年来，阶梯式收费很“红”，他成为一种极其有效的调节手
段，比如电价、水价等都先后实行了阶梯式收费。

实行阶梯式收费不仅意味着在热闹繁华的区域停车市场过
久，要多掏停车费，更意味着停车费用的整体上涨。对此，记者采
访了一些市民，支持阶梯收费者认为，办法实施后可以在一定程
度上缓解停车难问题；也有部分市民认为，就算是提高收费，停车
难问题还是存在。

“繁华路段停车位最紧张，收费上相应有个比对，大家会注意
节省停车时间，周转率提升了，车位相应宽松点。”市民曾先生说，

“很多大城市，都实行了阶梯收费，在凯里实行阶梯收费后，资源
紧缺现状会有改变。”

当然，阶梯收费要两面看，如果车主停放时间较短，收取费用
较低是应该的，不管车辆停放时间长短都是一口价，这样对部分
车主是不公平的。“对于长时间停放车子，适当增加收费金额也是
应该的，毕竟停车位作为公共资源来说是有限的。”

市场附近，看着车位挺多，可能投入周转的并不多，如果不实
行阶梯式收费，这种情况难以改观。

据了解，目前凯里市城区道路共有临时停车泊位 2411 个。分
别位于风情西路、永丰西路、地质队至上善若水、宁波东路、凯丰
一路（州监察委门口路段）、环城北路（老猫洞路段）、环城北路（蚂
蟥冲路段）、环城东路、环城东路卫校（宏森酒店）、凯兴路（建行门
口路段）、未来城片区内部道路、小高山路、风情园、康巴大道、上
马石、市民之家、康复路、崇兴路、温莎路、富康路、虹祥路等路段。

阶梯收费 盘活空间

7 月 15 日上午，记者来到环城东路永华厂路段，工
人们正在进行路面占到清理。

记者采访中发现，对于现行阶梯收费标准，多数市
民是比较满意的。

车主王先生认为，对于收入并不算高的中小型城
市，2 元钱的停车费还能承受，比大城市要低一些。况
且停车收费有人看着，也相对正规。

“不能一出现难题，就想到涨价。那么多城市实行
了阶梯式收费，可停车难问题依然存在啊。”也有人认
为，问题的关键，是多一些解决办法。“一些临时停车
位，长期停放着僵尸车，占用公共资源，也希望有关部
门能够想办法解决。”市民曾先生反应，部分二手车市
场也长期占用临时停车路段，如果这些情况得到整治，
停车难问题也会得到改善。

还有市民认为，解决停车难的根本途径只有增加停
车位，同时减少私家车出行量，推广公共交通方式。

在国内，实行停车阶梯式收费的城市不在少数，按
照“中心区域高于边远地区、路内高于路外、地上高于
地下、高峰时段高于非高峰时段”的原则，结合交通拥
堵状况，将市内城区划分为一、二、三类区域，实行机动
车存放服务差别化收费。北京、石家庄、兰州、广州、上
海等城市也都实行了阶梯式收费，但效果都不明显。

有关专家指出：阶梯式收费以及停车费的上涨，都
不足以打消人们的购车热情，快速增长的机动车数量
会迅速吞噬价格调节带来的效果。而国外停车收取高
昂的停车费的做法又不符合我们的国情，因此停车难
的治理必须多条腿走路，一方面弥补欠账，保证应有的
停车位的供给；另一方面积极发展公共交通，通过改变
人们的出行方式，来适当减少停车需求。对于一些机
动车数量增长过于迅速，而停车设施及道路设施难以
跟上的城市，还可以采取措施来限制机动车的增长，为
弥补欠账争取时间。

市政工人在清理路面交通繁忙的凯丰一路

环城东路的路边停车泊位环城东路的路边停车泊位

责任编辑：唐光程 校检：王 忠 7版2021年7月17日 星期六事大民捕责任编辑：唐光程 校检：王忠 E—mail：qdnzmb@163.com

2021年7月17日 星期六事大民捕


