
天堑变通途 阔步新征程
——黔东南苗族侗族自治州成立 70 周年交通运输发展成就综述

○ 黔东南州融媒体中心记者 潘雪

七十年栉风沐雨，七十年通达蝶变。

地处苗岭腹地的黔东南州，群山叠嶂、沟壑纵横、江河交错，自古便受“万山阻隔、行路艰难”

的交通桎梏。

黔东南苗族侗族自治州成立70年来，历届党委政府始终坚持交通先行发展战略，以逢山开

路、遇水架桥的奋进姿态，攻坚克难、久久为功，彻底打破群山封锁，实现了“高铁飞驰全域、高速

四通八达、航空通达全国、水运通江达海”的历史性跨越。

曾经阻隔苗乡侗寨的万重青山，在一代代交通人的坚守鏖战中，化作四通八达的振兴坦途。

从绝壁无路、马帮驮运，到大道纵横、车流不息，黔东南交通的蝶变，藏在每一条盘山公路、每一

座跨山桥梁里。

关山阻隔：昔日群众出行难
“1956 年，全州境内仅有炉雷、锦黎榕、镇台剑 3 条简易干

线公路，通车里程仅 1008 公里，无铁路、无民航，群众出行靠
徒步，物资运输靠肩挑，封闭的交通格局严重制约着黔东南
州的发展。”回望黔东南苗族侗族自治州成立之初，黔东南州
交通运输局党组书记、局长杨德昭感叹道。

曾经的交通闭塞，行路难、开路难、谋生难，是一代又一代
的黔东南人刻入骨髓的记忆。

深陷沟壑群山之中的从江县，地势崎岖险峻、河谷纵横
阻隔，曾是贵州省最后一个通公路、最后一个通油路的县
域，光辉乡（现并入加鸠镇）更是全州、全省最后一个通公路
的乡镇。

“以前光辉乡藏在深山，距离县城150公里，村民往返县城
只能步行。去加鸠镇上也是两头黑，出行难、看病难。”从江县
加鸠镇光辉村村民王永智是过去行路难最鲜活的亲历者。

“一趟往返好几天，山里的东西运不出，外界物资进不来，
守着绿水青山，只能受困受穷，一辈子盼一条出山公路。”道
出了曾经居住在山里的群众最真切的心声。

过去，想要修条路，更是举步维艰。“修路物资运输困难、
筑路岩石就地开采、建房木料就地砍伐，全靠村民人工肩挑
背驮。”从江县加鸠镇光辉村村民龙江回忆道。

2002 年，从江县光辉乡修通了公路，标志着全州实现乡乡
通公路，也同步完成贵州“乡乡通”的最后拼图。龙江告诉记
者：“当第一辆小汽车开进村庄，老百姓都身着盛装载歌载舞
地去迎接，孩子们兴奋地追着车跑，老人们看到都很激动，流
下了眼泪。”

路网铺展：阡陌纵横变通途
七十载奋进征程，天堑步步变通途。
伴随着黔东南苗族侗族自治州铿锵有力的发展步伐，抢

抓交通建设发展机遇，打破了山区交通桎梏。
1958 年 10 月 15 日，途经麻江县的黔桂铁路通车，黔东南

州实现了铁路“零”的突破，更终结了贵州省无铁路的历史；
1964 年，从江县城通车，全州实现县县通公路，同步标志

贵州达成县县通公路发展目标，县域联通瓶颈彻底打破；
1981 年，剑河展架经南溪至南加公路建成，全州实现区区

通公路，交通路网持续向基层延伸；
2000 年，贵新高等级公路麻江段建成通车，实现高速公路

“零”的突破；
2005 年 9 月 16 日，黎平飞机场试航成功，结束了黔东南没

有民航机场的历史；
2014 年 12 月 26 日，贵广高铁建成通车，黔东南是全省率

先建成高铁的三个市州之一；
2015 年 6 月 18 日，沪昆高铁贵州东段通车运营，黔东南州

正式步入高铁时代；
2015 年 12 月 24 日，凯雷高速公路建成通车，黔东南与全

省同步实现“县县通高速”目标。
……
多年来，持续织密的综合交通路网，高速贯通、公路提质、

城乡畅连，实现从崎岖山路到通衢大道的华丽蜕变。
“1956 年，公路通车里程仅有 1008 公里，无铁路、民航；清

水江、都柳江、氵舞阳河三大主要水运航道，也仅能通行小吨
位木船”的历史已经被改写。

截至 2025 年底，全州铁路运营里程达 516 公里，公路里程
达 31887 公里（其中，高速公路 1311 公里，普通国道 1751 公里，
普通省道 3256 公里，县乡村道 25569 公里），建成航电枢纽 6
座、内河航道里程 1158 公里、高等级航道 50 公里，民用机场 2
座，构建起“铁、公、水、空”互联互通的现代化综合立体交通
网络，为黔东南高质量发展、乡村全面振兴、民族团结进步筑
牢坚实交通根基。

七十载砥砺深耕，黔东南交通建设实现迭代升级、跨越式
发展，交通格局发生翻天覆地的变革，昔日群山阻隔、偏远闭
塞的黔东南，已然成为通达四方、深度融入粤港澳大湾区的
区域交通枢纽。

交通赋能：全域发展产业兴
七十载交通蝶变，不仅是基础设施的迭代升级，更是黔

东南经济社会发展、民生福祉提升、城乡面貌换新的生动
缩影。

沪昆、贵广高铁横贯东西，黎平、凯里黄平机场架起空中
走廊。依托内畅外联、四通八达的综合立体交通体系，让黔
东南全面融入贵阳 30 分钟通勤圈、长沙重庆昆明 2 小时生活
圈、广州南宁 3 小时经济圈、成都武汉 4 小时联动圈，区位优
势持续放大，对外开放格局全面打开。

交通先行带动产业兴旺，全州文旅产业、生态农业加速发
展，民族文化旅游、乡村旅游持续火爆，为经济高质量发展提
供硬核支撑。

依托便捷路网，榕江县粤黔协作新媒体电商智慧物流园
开通了粤港澳大湾区直达物流专线，本地优质农特产品实现
湾区半日达。负责人叶一伟介绍，大湾区专线开通后，单边
运输时长缩短 12 小时以上，每吨物流运输成本降低 150 元左
右，大宗货物运费降幅过半，显著提升县域产业市场竞争力。

“交通基础设施持续完善，大幅压缩生鲜蔬菜运输时间成
本，昔日外运贵阳需十余小时，如今 8 小时即可直达粤港澳大
湾区市场。”榕江县农业农村局农艺师杨海洋表示，农产品新
鲜品质有效保障，产销对接精准高效，群众稳稳守住了致富
路。榕江县车江大坝种植主体三鑫天源公司基地负责人李艳
也坦言，如今路网通达、物流便捷，产业发展底气更足、增收
渠道更宽。

目前，全州开通农村客运班线 628 条、城乡及城市公交线
路 128 条，围绕热门景区、“村超”“村 BA”等特色文体 IP，开通
旅游直通车 30 条、定制客运班线 40 条，精准匹配游客个性化、
多元化出行需求。城乡客运畅通无阻，县乡村三级物流高效
通达，山间乡道车流不息、人气集聚。

“景点客流量攀升，特色农产品外运更便捷，交通红利持
续释放。”博朗农业开发有限公司负责人欧孟朗说：“现在货
运从三五天缩短至次日达，物流时效大幅提升，老百姓就地
务工增收，日子越过越红火。”

“以前路不通，加榜梯田再美也没人来。现在路修好了，
游客追着风景跑，民宿生意越来越好。”“云上梯田”负责人姚
祖倩满脸笑意。

数据显示，“十四五”期间，全州共接待游客超4亿人次，实现
旅游综合收入4315亿元，文旅产业成为全州经济增长核心引擎。

如果说高速公路是交通的“大动脉”，那么蜿蜒于青山绿
水间的农村公路，便是滋养千家万户的“毛细血管”。

七十年来，特别是党的十八大以来，黔东南州深入推进
“四好农村路”建设，推动农村公路从“通得了”向“建好、管
好、护好、运营好”全面转型。累计完成公路养护修复 582 公
里、新改建农村公路 336 公里，实施危桥危隧改造、渡改桥工
程 389 座，建成村道安全生命防护工程 6066 公里，乡村振兴交
通底色愈发厚实。

2026 年 1 月，锦屏县首条农村客运定制班线——敦寨至
锦屏新能源客运定制班线正式开通。“定制客运”模式，实行
定点、定线、定时运行，并可依据乘客预约提供“点对点”上门
服务。“以前乘车要赶到车站，现在线上预约、家门口就能上
下车，方便多了！”群众发自内心的称赞，正是交通服务升级
的生动写照。

便捷的出行条件，让群众就医、求学、务工更加便利，城乡
公共服务差距持续缩小；通畅的产业路网，激活了乡村发展
活力，助力乡村振兴纵深推进；高效的立体交通，持续优化营
商环境，吸引更多项目、人才、资源落地黔东南，为全州经济
社会持续健康发展积蓄强大势能。

一条条大道、一座座桥梁、一条条航线，既是畅通内外的
交通要道，更是见证发展的时代长廊、惠及民生的幸福纽带。

七十年风雨兼程，交通铸梦；
七十年大道驰风，逐梦前行。
站在黔东南苗族侗族自治州成立 70 周年的新征程上，黔

东南交通建设已然实现历史性跨越、取得突破性成就，综合
立体交通体系日趋完善，交通赋能发展的作用愈发凸显。

“黔东南州将着力在完善综合交通骨干网络、推动设施一
体融合衔接、强化产业运输服务支撑、提升旅游交通服务能
力、优化群众出行服务品质、推动物流降本增效发展上实现
新突破狠下功夫，以四通八达的通衢大道，承载苗乡侗寨的
振兴梦想，助力全州经济社会高质量发展。”展望未来，黔东
南州交通运输局党组书记、局长杨德昭信心满满。

贵广高铁班列过境从江县往洞镇朝利大桥

黎平侗乡航空港雄鹰起飞

凯里北环高速清水江大桥 （通讯员 敬南钦 摄）

黎平中潮至洪州段公路 （通讯员 陈代忠 摄）
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